ИСТОРИЯ СТРАХОВАНИЯ В ЗАРУБЕЖНЫХ СТРАНАХ
Истоки страхования уходят так далеко в про​шлое, что невозможно установить точную дату его возникновения. Если относительно легко найти ос​татки строений, произведений искусства или другие материальные следы минувших цивилизаций, то труд​нее воссоздать, как жители первых городов органи​зовывали сферу услуг в экономике. Однако среди остатков поселений доисторического, античного, средневекового и раннего нового периодов цивили​зации обнаружены амбары, в которых люди храни​ли неприкосновенные запасы продовольствия. Биб​лейская история об Иосифе, истолковавшем сны фараона, царя Египетского, иллюстрирует принци​пы, по которым организовывались и использовались эти запасы.
Время от времени случались неурожаи или про​исходили нападения врагов, и тогда горожанам нельзя было пользоваться урожаем, выросшим в ок​ружающей местности. Можно было бы предоставить каждому горожанину самому обеспечивать себя на такие случаи, но даже жителям древних городов было ясно, что гораздо эффективнее создать общий за​пас. Скромный налогможнобылобы собрать с каж​дого, кто имеет возможность, в урожайные годы, ког​да цены на продовольствие низки. Культуры, кото​рые могут храниться, например пшеница, можно было бы приобрести для запасов за деньги: ферме​ры радовались бы возможности продать больше (и по лучшей цене), чем они продали, если бы не осу​ществлялись централизованные закупки продоволь​ствия для запасов. Если случится неурожай или го​род будет осажден, запасенные продукты будут ис​пользованы для спасения городского населения. Поэтому понятие общего фонда закрепилось в че​ловеческом сознании. Идея показала высокую эф​фективность, особенно в связи с введением понятия риск. В конце XV в., когда европейцы начали пред-

принимать крупные путешествия в Азию и Америку, которые привели к так называемой торговой рево​люции, понятия «риск» и «общий фонд» слились вое​дино. Если небольшой флотилии малых кораблей удастся добраться из Европы, скажем, до Индоне​зии, торговать там и вернуться с грузом экзотических товаров, существует риск того, что не все корабли завершат плавание. Штормы могут потопить одни суда, на других кончатся запасы продовольствия, другие собьются с курса и пропадут, некоторые мо​гут затонуть из-за перегруженности, плохой конст​рукции или повреждений от древесных вредителей. Людям, которые вкладывали свои средства в такие рискованные операции, представлялось целесооб​разным разделить между собой риск, чтобы ни один из инвесторов не потерял своих денег полностью из-за того, что именно его корабль будет тем самым единственным пропавшим. Для этого было вырабо​тано два способа. Первый состоял в создании со​вместного предприятия, через которое инвесторы вкладывали деньги в несколько кораблей с общим грузом, распределяя между собой риск убытков и все прибыли, которые могли образоваться в итоге пред​приятия. Второй путь — это страхование, система, при которой владелец корабля и/или груза (индивиду​альное лицо или компания) предлагает денежную сумму другим людям, которые согласны компенсиро​вать ему потери, если данный корабль потерпит не​удачу в предпринятом рейсе'. Таким образом, со​вместные (акционерные) общества и страхование ста​ли дополнять друг друга, а не развиваться в конку​ренции друг с другом. Группа людей или компании собирали денежные премии в обмен за обещание выплатить возмещение владельцу судна в случае его потери. Эти страховщики создавали общий фонд, который они обещали использовать для выплат стра​хователям в случае наступления риска.
ИСТОРИЯ ГОСУДАРСТВА И ПРАВА ЗАРУБЕЖНЫХ СТРАН
К середине XVII в. были созданы страховые ком​пании и взаимные общества, которые занимались страхованием. Чуть позже из классических видов стра​хования морского, от огня и страхования жизни по​явилось большое разнообразие подвидов страхо​вания. Есть огромное количество страховых фирм, видов страхования. Задачи страхового обеспечения носили некоторые государственные мероприятия, организуемые центральной или местной властью с разнообразными целями.
Что касается дореволюционной России, то здесь страховое дело осуществляли многочисленные пред​приятия и общества. Большинство акционерных стра​ховых обществ было сосредоточено в Петербурге. Ведущую роль играли предприятия коммерческого типа — акционерные общества. Такая форма орга​низации страховой деятельности давала капиталис​там возможность бесконтрольно распоряжаться средствами, несопоставимо превышающими их со​стояние. В 1913 г. во всех страховых учреждениях и обществах России было застраховано имущества на сумму 21 миллиард рублей, из которых 63% прихо​дилось на долю акционерных страховых обществ, 15% — земств, 8% — городских взаимных страховых обществ. В течение последующих 30 лет было откры​то сострахованию от огня еще два общества — Вто-

рое российское страховое от огня общество (1835 г.) и «Саламандра» (1864 г.).
В 1913 г. в производстве операций по страхова​нию от огня принимало участие около 300 страхо​вых учреждений, в том числе 13 акционерных об​ществ. Второе место в имущественном страховании по сбору платежей занимало транспортное стра​хование судов и грузов. В 1913 г. его проводили 10 акционерных обществ. Пять обществ осуществля​ли в 1913г. операции по страхованию стекол от раз​бития, впервые введенному в 1894 г. страховым об​ществом «Помощь». С 1899 г. этим видом страхова​ния стало заниматься общество «Россия». Страхова​ние стекол получило распространение только в круп​ных городах, где возводились большие здания, обширные торговые и промышленные помещения и т.д. С 1900 г. общество «Помощь» начинает прово​дить страхование от краж со взломом, потом этот вид страхования был включен в сферу деятельности общества «Россия». Однако популярностью такое страхование не пользовалось.
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